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1. PREMESSA 
Su incarico della Società Ivrea Parcheggi (gestore dei parcheggi urbani e per l'assunzione di servizi pubblici 

aventi per oggetto la mobilità in generale) e unitamente al personale tecnico della Società, lo scrivente ha svolto lo 
Studio di Fattibilità Tecnico ed Economica per la sistemazione funzionale e viaria di Piazza Credenza e della via Pistoni. 
Il processo ha comportato successive attività che si vanno di seguito ad elencare: 

 sopralluogo congiunto dell’area con la finalità dell’individuazione delle criticità 

 definizione delle esigenze di carattere funzionale 

 rilievo topografico dell’area 

 redazione delle possibili soluzioni evidenziandone i caratteri salienti 

 individuazione e sviluppo della soluzione più idonea 

Come indicato all’art. 23 del D.Lgs n.50/2016 (Codice degli Appalti), la progettazione in materia di lavori 
pubblici si articola, secondo tre livelli di successivi approfondimenti tecnici, in progetto di fattibilità tecnica ed 
economica, progetto definitivo e progetto esecutivo ed è intesa ad assicurare:  

a) il soddisfacimento dei fabbisogni della collettività; 
b) la qualità architettonica e tecnico funzionale e di relazione nel contesto dell'opera;  
c) la conformità alle norme ambientali, urbanistiche e di tutela dei beni culturali e paesaggistici, nonchè il 

rispetto di quanto previsto dalla normativa in materia di tutela della salute e della sicurezza;  
d) un limitato consumo del suolo; 
e) il rispetto dei vincoli idrogeologici, sismici e forestali nonchè degli altri vincoli esistenti;  
f) il risparmio e l'efficientamento energetico, nonchè la valutazione del ciclo di vita e della manutenibilità 

delle opere;  
g) la compatibilità con le preesistenze archeologiche; 
h) la razionalizzazione delle attività di progettazione e delle connesse verifiche attraverso il progressivo uso 

di metodi e strumenti elettronici specifici quali quelli di modellazione per l'edilizia e le infrastrutture;  
i) la compatibilità geologica, geomorfologica, idrogeologica dell'opera;  
l) accessibilità e adattabilità secondo quanto previsto dalle disposizioni vigenti in materia di barriere 

architettoniche; 

La stazione appaltante, in rapporto alla specifica tipologia e alla dimensione dell'intervento, indica le 
caratteristiche, i i requisiti e gli elaborati progettuali necessari per la definizione di ogni fase della progettazione. È 
consentita, altresì, l'omissione di uno o di entrambi i primi due livelli di progettazione, purchè il livello successivo 
contenga tutti gli elementi previsti per il livello omesso, salvaguardando la qualità della progettazione. 

PROGETTO DI FATTIBILITÀ TECNICO ED ECONOMICA 

Il progetto di fattibilità tecnica ed economica individua, tra più soluzioni, quella che presenta il miglior 
rapporto tra costi e benefici per la collettività, in relazione alle specifiche esigenze da soddisfare e prestazioni da 
fornire. Il progetto di fattibilità comprende tutte le indagini e gli studi necessari per la definizione degli aspetti di cui al 
comma 1, nonchè schemi grafici per l'individuazione delle caratteristiche dimensionali, volumetriche, tipologiche, 
funzionali e tecnologiche dei lavori da realizzare e le relative stime economiche, ivi compresa la scelta in merito alla 
possibile suddivisione in lotti funzionali. Il progetto di fattibilità deve consentire, ove necessario, l'avvio della 
procedura espropriativa.  

PROGETTO DEFINITIVO 

Il progetto definitivo individua compiutamente i lavori da realizzare, nel rispetto delle esigenze, dei criteri, 
dei vincoli, degli indirizzi e delle indicazioni stabiliti dalla stazione appaltante e, ove presente, dal progetto di fattibilità; 
il progetto definitivo contiene, altresì, tutti gli elementi necessari ai fini del rilascio delle prescritte autorizzazioni e 
approvazioni, nonchè la quantificazione definitiva del limite di spesa per la realizzazione e del relativo 
cronoprogramma, attraverso l'utilizzo, ove esistenti, dei prezzari predisposti dalle regioni e dalle province autonome 
territorialmente competenti, di concerto con le articolazioni territoriali del Ministero delle infrastrutture e dei 
trasporti.  

PROGETTO ESECUTIVO 

Il progetto esecutivo, redatto in conformità al progetto definitivo, determina in ogni dettaglio i lavori da 
realizzare, il relativo costo previsto, il cronoprogramma coerente con quello del progetto definitivo, e deve essere 
sviluppato ad un livello di definizione tale che ogni elemento sia identificato in forma, tipologia, qualità, dimensione e 
prezzo. Il progetto esecutivo deve essere, altresì, corredato da apposito piano di manutenzione dell'opera e delle sue 
parti in relazione al ciclo di vita. 



LAVORI PER IL RIASSETTO FUNZIONALE DI VIA PAIONE E PIAZZA CREDENZA 

ES-REL - Relazione.docx 
 

2 

2. FINALITÀ DELL’INTERVENTO 
L’intenzione di IVREA PARCHEGGI è quella di riorganizzare e migliorare l’aspetto dell’area attuando una 

serie di interventi che garantiscano: 

 corretta viabilità pedonale attraverso percorsi ben definiti e di salvaguardia 

 idonea mobilità per le utenze deboli 

 riduzione dei punti di conflitto 

 adeguata gestione della sosta sia degli autoveicoli che dei motocicli 

 distinzione delle aree in relazione alla specifica funzione 

Come indicato nello Studio di Fattibilità, la progettazione si propone l’obiettivo di definire la soluzione in 
funzione di alcuni “punti fermi” che risultano essere: 

 la realizzazione di una zona adibita alla fermata temporanea del veicolo per permettere la discesa/salita 
dell’utenza dell’ospedale 

 la realizzazione di una protezione contro la caduta in adiacenza al muro di sostegno 

 almeno il mantenimento del numero degli stalli riservati all’ASL 

 l’assenza di vincolo sul numero degli stalli di sosta “ordinari” che attualmente risultano essere: 
- in via Paione: 12 stalli ordinari, 4 stalli riservati ASL, 8 stalli per motoveicoli 
- in Piazza Credenza: 10 stalli ordinari, 2 stalli riservati, 9 stalli riservati ASL, 5 stalli per motoveicoli 

 l’adeguamento geometrico e dimensionale degli elementi stradali 

 la demolizione della garitta 

 la demolizione dello spartitraffico centrale 

 la aumento dell’area di sterzata nel tornante 

Relativamente alla zona di fermata temporanea si tratta di un’area avente alcune caratteristiche peculiari: 

 dimensioni assimilabili a quelle del parcheggio riservato 

 adiacente ad un “salvagente” 

 facilmente raggiungibile dall’uscita dell’ospedale 

 dotata di elementi di arredo urbano per la seduta e l’attesa 

 non soggetta al pagamento 

 non interferente con la viabilità ordinaria 

3. ITER PROGETTUALE 
Lo Studio di Fattibilità si è concluso con la redazione di 6 soluzioni progettuali valutate da Ivrea Parcheggi e 

sottoposte all’attenzione dell’Amministrazione Comunale al fine di ottenere pareri preliminari da parte di ulteriori Enti 
Competenti; da quanto emerso è stato ritenuto che l’ipotesi adottabile dal punto di vista geometrico/viabile ed 
economico corrispondesse alla SOLUZIONE 6. 

Vista la D.G.C. n.67 del 25.10.2017, la D.G.C. n.92 del 22.12.2017, in data 18 gennaio 2018 è stato dato 
incarico allo scrivente di procedere con la redazione del Progetto Definitivo al fine di ottenere le autorizzazioni da 
parte degli Enti sovracomunali. 

Non avendo avuto comunicazioni relative a sostanziali modifiche, la Progettazione Definitiva riprendeva 
quanto proposto nella precedente fase andando ad identificare e specificare le opere in progetto con redazione del 
relativo computo metrico estimativo. 

In ottemperanza ai disposti normativi e alla perimetrazione di vincolo dell’area, in data 01.03.2018, il 
proponente inviava al Settore Soprintendenza Archeologica il documento “ARC - RELAZIONE INTERVENTI DI SCAVO E 
RISANAMENTO MURO VIA PAIONE” al fine dell’ottenimento delle relative autorizzazioni per l’esecuzione degli scavi. 

In data 12.03.2018 veniva consegnato il Progetto Definitivo successivamente approvato con D.G.C. n.36 del 
15 febbraio 2018. 

In data 24.03.2018 veniva consegnata la bozza del Piano di Sicurezza e Coordinamento con richiesta 
d’inoltro ai soggetti interessati con l’intento di acquisire pareri e proposte relative alla cantierizzazione e cronologia 
delle fasi operative; in data 30.03.2018 pervenivano le risposte da parte della S.C.S. e del Servizio Tecnico Patrimoniale 
dell’A.S.L.TO4. 

In data 28.03.2018 perveniva inoltre l’autorizzazione da parte della Soprintendenza Archeologica. 

Ritenendo necessario approfondire le interferenze con i mezzi di raccolta rifiuti (società S.C.S.), in data 
09.04.2018 si è svolta una riunione preventiva con i delegati definendo le modalità e tempistiche per l’accesso dei 
mezzi di carico; quanto emerso è contenuto nel Piano di Sicurezza e Coordinamento. 
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4. RIFERIMENTI NORMATIVI DI PROGETTO 
In relazione agli interventi si ritiene necessario elencare i riferimenti normativi che ne regolano la 

progettazione: 

 decreto Legislativo 30.04.1992 n.285 (Codice della strada) e s.m.i. 

 decreto Presidente della Repubblica 6.12.1992 n.495 - regolamento d’esecuzione e di attuazione del nuovo codice 
della strada; 

 decreto Legislativo 30.07.1999 n.300 (Istituzione Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti); 

 decreto Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 05.11.2001 prot. n.6792 – Norme funzionali e geometriche 
per la costruzione delle strade; 

 decreto legislativo 15.01.2002 n.9 

 decreto Legislativo  20.06.2002 n.121 . 

 decreto Legislativo  27.06.2003 n.151. 

 norma sui sistemi di drenaggio e classi di carico EN 1433  

 decreto ministeriale n.72 del 05.02.1998 

 D.M. LL.PP. n.236 del 14.06.1989, Prescrizioni tecniche necessarie a garantire l’accessibilità, l’adattabilità e la 
variabilità degli edifici privati e di edilizia residenziale pubblica ai fini del superamento e dell’eliminazione delle 
barriere architettoniche 

 Legge regionale n° 8 del 23 Luglio 1998"Eliminazione delle barriere architettoniche" 

5. CARTOGRAFIA 

5.1 Inquadramento territoriale 

L’ortofotocarta ben rappresenta la posizione dell’area in oggetto nel tessuto cittadino individuandone la 
viabilità e l’edificazione. 

Nelle figure seguenti si evidenziano: 

 la strada d’accesso (via del Paione) costituente la “salita” che conduce alla piazza Credenza 

 l’edificazione limitrofa costituita sia da fabbricati di civile abitazione sia dal complesso ospedaliero 

 

Figura 1 - Ortofotocarta 
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Figura 2 - Stradario cittadino 

5.2 Inquadramento urbanistico 

Pur trattandosi d’intervento di tipo viario a carattere geometrico, si reputa necessaria l’individuazione 
dell’area all’interno dello Strumento Urbanistico vigente al fine di identificarne sia la destinazione che i vincoli. 

 

Figura 3 - Estratto Strumento Urbanistico Comunale 
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L’ambito normativo (art. 28 delle N.d.A) è indicato come VCS2 nella tavola P 4.1 e riguarda il complesso 
ospedaliero gardelliano, compresi gli intorni della Credenza e gli interventi realizzati in questa zona tra la fine degli 
anni '50 e gli anni '60. 

5.3 Caratterizzazione geologica 

La cartografia comunale e il SIT inseriscono l’area in oggetto nella sottoclasse II1 – Territorio caratterizzato 
da condizioni di moderata pericolosità geologica. 

 

Figura 4 - Estratto carta di rischio geologico 
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5.4 Vincolo archeologico 

L’area in esame risulta perimetrata all’interno dell’area a rischio archeologico 

 

Figura 5 - estratto carta del vincolo archeologico 

e pertanto regolamentata dall’art. 37 delle N.D.A.; di seguito se ne riporta un estratto inerente i lavori in 
progetto: 

37.03 Le procedure di trattamento, in termini di manutenzione, conservazione, accessibilità e visitabilità dovranno 
essere messe a punto di concerto con la Soprintendenza Regionale ai Beni Archeologici, ai sensi del Dlgs 
42/2004. 

37.04 I progetti relativi ad interventi edilizi od alla posa di servizi, che comportino opere di scavo di qualsiasi entità e 
ricadano nelle “Aree a rischio archeologico” perimetrate dal PRG nella tavola P7 in scala 1:10.000, devono 
essere sottoposti a preventivo parere della Soprintendenza per i Beni Archeologici del Piemonte. L’istanza di 
ottenimento di tale parere (espresso dalla Soprintendenza nei termini temporali di legge, a decorrere dal 
ricevimento della documentazione) è parte integrante dei documenti necessari per il rilascio dei titoli 
abilitativi. 

5.5 Carta della qualità 

La tavola di piano Pr.5.1. fornisce ulteriori elementi di caratterizzazione dell’area 



LAVORI PER IL RIASSETTO FUNZIONALE DI VIA PAIONE E PIAZZA CREDENZA 

ES-REL - Relazione.docx 
 

7 

 

Figura 6 - estratto carta qualità 

 

 

5.6 Situazione catastale 

Di seguito si riporta l’estratto di mappa catastale e quanto risultante dall’ispezione all’ufficio preposto. 
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Figura 7 -estratto mappa catastale 
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6. RILIEVO TOPOGRAFICO E SITUAZIONE ATTUALE 
La Piazza Credenza insiste sul lato sud-ovest dell’Ospedale cittadino diventandone la naturale area di 

parcamento; in relazione alla presenza di fabbricati di civile abitazione e alle strutture di servizi è comprensibile come 
la gestione della viabilità abbia un ruolo fondamentale per la fruizione dell’area. 

Per lo studio di sistemazione si è reso necessario eseguire il rilievo topografico di dettaglio sia della piazza 
che delle vie d’accesso per: 

 definire gli aspetti geometrici 

 individuare, per quanto possibile, la rete dei servizi 

 localizzare gli elementi complementari (illuminazione, derivazioni, ecc) 

 identificare le aree di manovra e di sosta dei veicoli privati e di servizio ASL 

 definire la posizione degli accessi carrai/pedonali interferenti 
In data 25 settembre 2016 si è proceduto all’esecuzione del rilievo mediante laser-scanner FARO FOCUS 

X330 e stazione robotica TOPCON IS201. L’utilizzo del laser-scanner ha comportato diversi vantaggi: 

 esecuzione del rilievo senza interferire con la viabilità (in particolar modo dei mezzi di soccorso ASL) 

 acquisire la posizione di un gran numero di punti per una più precisa caratterizzazione del sito 

 acquisire immagini sferiche ad alta risoluzione 

 generare un “modello virtuale e navigabile” per ispezionarne le caratteristiche 
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l’elaborazione dei dati ha inoltre consentito la creazione di ortofoto e viste prospettiche che si ritiene utile 
allegare. 

 

Figura 8 - vista dall'alto 
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Figura 9 - vista da sud-ovest 

 

Figura 10 - vista da nord-ovest 
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Figura 11 - vista da nord-est 

6.1 Caratteri geometrici e funzionali 

6.1.1 Piazza Credenza 

La piazza ha conformazione rettangolare con una superficie di circa 1.900 mq e delimitata: 

 a nord dal complesso ospedaliero (via Ospedale) e annessa area d’accesso 

 a est da Palazzo Credenza, scalinata verso via Arduino 

 a sud dal complesso edilizio adibito a civile abitazione 

 a ovest dal muro di sostegno della via Paione 

In relazione alla destinazione d’uso si possono definire le seguenti zone funzionali: 
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“terminal” della via Paione comprendente: 

 area di sosta dei mezzi della Croce Rossa-
118 

 locale commerciale/bar 

 
Fotografia 1 - arrivo da via Paione 

parcheggio pubblico a pagamento (10 stalli 
ordinari e 2 stalli riservati alle utenze deboli) e, 
inframmezzato dalla via Ospedale, l’ area di 
sosta riservata a mezzi ASL 

 
Fotografia 2 - parcheggio pubblico 

area, delimitata mediante grigliato, adibita a 
deposito dei container per la raccolta dei rifiuti 
dell’ospedale 

 
Fotografia 3 - area container 
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zona della Credenza, delimitata mediante 
dissuasori in cls e utilizzata per sosta riservata 
ai mezzi ASL 

 
Fotografia 4 - area Credenza 

area per l’uscita dei mezzi dal Pronto Soccorso 
delimitata dalla scalinata verso via Arduino 

 
Fotografia 5 - uscita Pronto Soccorso 

rampa per l’accesso al complesso edilizio 
residenziale/servizi 

 
Fotografia 6 - rampa 

E’ intuibile come la commistione delle utenze in uno spazio ristretto comporti l’insorgere di interferenze che 
ne limitano la fruibilità e possano essere la causa di incidenti; il percorso pedonale infatti è formalizzato dalla semplice 
segnaletica orizzontale pertanto l’area risulta sovente occupata dai veicoli. 

Le sezioni di rilievo individuano una sostanziale pendenza trasversale con discesa in direzione est-ovest; tale 
caratteristica è di sostanziale importanza per la definizione del sistema di smaltimento delle acque superficiali anche 
in relazione alla presenza dell’attività commerciale e della zona di ricovero dei mezzi del 118. 

Di rilevante importanza è la presenza della garitta, attualmente non utilizzata, che configurava l’accesso alla 
piazza in quanto dotata di sbarra per il controllo dei veicoli in ingresso. Si tratta di un manufatto in cemento armato 
costituito da sei pilastri che sorreggono la pensilina; tra i quattro pilastri ad ovest è stata ricavata la garitta 
attualmente ancora dotata degli impianti. 

Le dimensioni possono essere così riassunte: 

 ingombro totale a terra pari a circa 880x400 cm 

 pensilina pari a circa 1135x650 cm 

 altezza all’estradosso della pensilina pari a circa 450 cm 
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E’ indubbio che la presenza del manufatto limiti notevolmente le aree di manovra e la fruibilità degli spazi. 

 

Figura 12 - vista da nord-est 
 

Figura 13 - vista da sud-ovest 

Elemento di “disturbo” risulta infine essere l’area destinata all’allocazione dei container per il conferimento 
dei rifiuti dall’ospedale. Vista la destinazione d’uso l’area deve possedere le seguenti caratteristiche: 

 visibilità limitata da parte delle utenze dell’ospedale 

 dimensioni tali da permettere l’allocazione di due container 

 adeguato spazio di attestazione e manovra per i mezzi di carico/scarico 

 delimitazione permanente per evitarne l’accesso ai non addetti 

In relazione al contesto ambientale, si ritiene utile riportare alcune notazioni relative al Palazzo della 
Credenza. 

PALAZZO DELLA CREDENZA 
Si trova nel lato sud della piazza principale ed è una modesta costruzione in stile gotico, in mattoni: al 

pianterreno c’è un porticato con archi ogivali e con piccole finestre a sesto acuto, presenti anche al primo e secondo 
piano. Una semplice decorazione di coronamento sottolinea l’ultimo piano e il sottotetto. Fu eretta, probabilmente, 
intorno al 1313 insieme alla piazza attigua del mercato, per dare una sede al Consiglio del Comune, che nel Medioevo 
era detto Credenza. Si ritiene che fin dal XVI secolo questo palazzo non sia più stato usato come sede dei Credenzieri, 
ma per altri scopi, di cui non si hanno notizie. 

Sul lato destro del palazzo della Credenza, affacciati sulla piazza, vennero costruiti portici bui e scuri che 
venivano affittati nei giorni di mercato. Con soffitti formati da grossi travi in legno, vennero demoliti nel 1700 a causa 
del degrado e dell’abbandono. L’unica testimonianza di essi sono i resti della “PORTA TOUPE” cioè un antro piuttosto 
basso e buio, allo sbocco di via Marsala (nel Medioevo “rua delle ova”). 

6.1.2 Via Paione 

La via Paione “formalizza” la salita, a doppio senso di marcia, che da Piazza Pistoni conduce all’ospedale; 
trattandosi di infrastruttura viaria di antica formazione la sezione trasversale risulta variabile e non conforme alla 
normativa di legge in quanto “confinata” da muri che non hanno subito alterazioni sostanziali nel tempo. 

Sinteticamente si possono individuare i seguenti tratti e le relative caratteristiche geometriche: 



LAVORI PER IL RIASSETTO FUNZIONALE DI VIA PAIONE E PIAZZA CREDENZA 

ES-REL - Relazione.docx 
 

16 

 
da Piazza Pistoni al “tornante” 

 sezione trasversale di circa 610 cm 

 doppio senso di marcia senza 
spartitraffico centrale 

 delimitazione del percorso pedonale solo 
nel primo tratto sul lato destro 

 

Fotografia 7 

area “tornante” 

 sezione totale di circa 1145 cm 

 presenza di stalli riservati ma 
indebitamente occupati 

 possibilità di sosta in spazi non autorizzati 

 presenza di cancello carraio privato 

 sbarco della scalinata  

 

Fotografia 8 

dal “tornante” alla garitta: 

 presenza del marciapiede in sinistra (con 
accesso dalla scaletta) 

 presenza di stalli di sosta su ambo i lati 

 sezione stradale utile variabile da 635 a 
1145 cm 

 presenza di spartitraffico centrale 

 accesso carraio sul lato sinistro 

 

Fotografia 9 

 

 

Fotografia 10 
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6.2 Viabilità e circolazione dei veicoli 

Attualmente la circolazione dei veicoli avviene interamente in doppio senso di marcia; in relazione alla 
diversa tipologia di utenze e con particolare riguardo ai mezzi di soccorso in ingresso, la viabilità è regolamentata 
mediante segnaletica verticale e orizzontale di completamento. 

La via Paione presenta la usuale segnaletica indicante: 

 le aree di sosta consentite 

 la presenza dello spartitraffico in prossimità della garitta 

 il divieto di sosta sulla salita fino al tornante 

Oltrepassata la garitta la viabilità veicolare viene suddivisa: 

 i mezzi di soccorso e i residenti possono proseguire per accedere all’area del Pronto Soccorso e ai fabbricati ad est 

 l’utenza dell’ospedale ha invece l’obbligo di svolta a destra per consentire la sosta nella piazza 

 

Fotografia 11 - ingresso alla Piazza 

L’uscita dal parcheggio impone l’obbligo di svolta a sinistra e successiva immissione nel “rettifilo” verso la 
garitta; la precedenza deve essere data a tutti gli altri veicoli. 

6.3 Mobilità pedonale 

Relativamente ai percorsi pedonali si ha: 

 percorso pedonale “a raso”, sul lato destro a salire, da Piazza Pistoni sino al tornante (Fotografia 7) 

 attraversamento pedonale in corrispondenza del tornante  

 marciapiede, sul lato sinistro a salire, a partire dal tornante e sino alla garitta (Fotografia 9) 

 attraversamento pedonale in adiacenza all’area di sosta dei mezzi del 118 (Fotografia 11) 

 percorso pedonale “a raso” sino al Pronto Soccorso 

Risulta pertanto totalmente assente un percorso pedonale sul lato destro a salire; è da segnalare che dalla 
Piazza Pistoni è possibile accedere a Piazza Credenza utilizzando l’ascensore. 

6.4 Individuazione dei “conflitti” 

Da quanto sopra esposto è evidente che la viabilità presenta numerose zone di conflitto sia per i veicoli che 
per l’interferenza veicolo-pedone; al fine di giustificare le scelte progettuali se ne ritiene utile l’elencazione: 

 il percorso pedonale parzialmente protetto sulla salita da Piazza Pistoni va a scomparire circa 15 metri prima del 
tornante pertanto il pedone è costretto a proseguire in area non definita 

 la scaletta che conduce al marciapiede comporta la discesa in zona “cieca” per i veicoli in discesa 

 la presenza dell’area di sosta riservata nel tornante costringe i pedoni a transitare nella corsia 

 l’assenza di un percorso pedonale sul lato destro costringe i pedoni a percorrere la salita in adiacenza ai veicoli in 
salita verso l’ospedale 
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 la garitta si configura quale ostacolo alla visibilità, da parte dei veicoli in accesso alla Piazza Credenza, nei confronti 
dei pedoni in attraversamento 

 il percorso pedonale a raso non garantisce un adeguato livello di sicurezza soprattutto nei confronti delle utenze 
deboli 

 la presenza di aree non delimitate e aventi specifica funzione ne comporta l’errato utilizzo sovente concomitante 
con la sosta non autorizzata 

7. INCONTRI E SOPRALLUOGHI 
Considerando che l’area oggetto d’intervento viene utilizzata da ASL e SCS, si è reso necessario il loro 

interpello per verificare la situazione esistente e concordare le attività. 

7.1 Conferenza dei servizi 

In data 16 gennaio 2018, la società proponente ha indetto la conferenza dei servizi al fine di coinvolgere le 
parti interessate per evidenziare eventuali criticità nonché avanzare richieste in merito all’esecuzione dei lavori. Nel 
seguito si riportano i tratti salienti estrapolati dal verbale: 

 I lavori dovranno essere eseguiti senza recare intralcio alle esigenze dell’ospedale, e senza creare interruzioni al 
suo operato, pertanto si è deciso prima di iniziare i lavori, di intervenire sugli impianti che transitano sull’area in 
questione (fibra ottica e rete elettrica) 

 La stazione dell’ambulanza medicalizzata 118, sarà se necessario spostata temporaneamente in Piazza Pistoni al 
fine di agevolarne la partenza 

 L’accesso all’area sarà possibile con un senso alternato per i fornitori e al momento dell’asfaltatura il transito del 
veicolo che consegna e ritira il servizio pasti verrà concordato l’orario al fine di poter agevolare le operazioni 

 S.C.S. ha acconsentito a rimuovere temporaneamente i compattatori o a trovare una collocazione temporanea 
degli stessi, richiedendo che nel progetto venga inserita una piattaforma in cls. come nuovo alloggiamento dei 
compattatori, in quanto l’asfalto non è idoneo alle loro mansioni di carico e scarico e provvederanno loro a fornirci 
le caratteristiche tecniche per l’esecuzione 

7.2 Sopralluogo per sottoservizi ASL 

Come rilevabile dagli elaborati di rilievo, particolare attenzione è stata posta nell’identificazione della 
posizione e dei percorsi dei sottoservizi presenti nell’area. Con lo scopo di migliorare il livello progettuale, in data 23 
gennaio 2018 si è svolto un incontro con personale dell’Ufficio Tecnico ASL. 

Utilizzando la documentazione in possesso e verificando alcuni pozzetti esistenti si è redatto il relativo 
elaborato grafico allegato al progetto, nel seguito se ne riportano i caratteri salienti: 

 profondità di posa dei cavidotti 20-30 cm circa dal piano 
strada 
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 variabile stato di conservazione delle tubazioni in relazione 

al periodo di posa 

 
 presenza di linea ENEL di alta tensione non individuabile 

 

 presenza di una linea di fibra ottica in prossimità del muro 
sul lato destro a partire dal tornante 
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Durante l’incontro sono inoltre emerse alcune situazioni meritevoli d’attenzione: 

 qualsiasi linea elettrica o di comando deve far capo all’impianto ASL senza possibilità di derivazioni diverse 

 richiesta di eseguire lavorazioni atte alla realizzazione di una nuova dorsale, in sostituzione dell’esistente, dall’area 
della garitta sino al pozzetto in prossimità dell’ingresso dell’ospedale (considerando che alla data di stesura del 
presente progetto, non essendo pervenute comunicazioni specifiche, la valutazione economica delle opere 
richieste da A.S.L. non è stata inserita nel computo metrico estimativo) 

7.3 Compattatori S.C.S. 

Come precedentemente indicato, la società S.C.S. ha compartimentato una porzione della piazza per 
l’allocazione dei compattatori dei rifiuti provenienti dal nosocomio. 

La richiesta della Società di realizzare una piastra d’appoggio ha necessitato la raccolta d’informazioni 
inerenti la tipologia e dimensioni in situazioni similari pertanto in data 23 gennaio 2018 si è proceduto all’accesso 
presso la sede S.C.S.; dalle informazioni ricevute il manufatto avrebbe le seguenti caratteristiche salienti: 

 superficie pari almeno alle dimensioni dell’ingombro dei due compattatori esistenti 

 spessore di circa 30 cm 

 orizzontalità dell’estradosso 

 assenza di discontinuità dal piano strada 

 installazione, per ogni compattatore, di due piastre longitudinali in acciaio aventi: 
- lunghezza superiore al passo dei carrelli 
- spessore 10 mm 
- orizzontalità con limitata tolleranza 
- lame sagomate e saldate in opera con funzione di “guida” dei carrelli 
- profilo in acciaio avente funzione di fermo corsa posteriore 

 peso compattatore circa 50 quintali 

 peso stimato dei rifiuti contenuti circa 100 quintali 

Su indicazione di Ivrea Parcheggi, le richieste da parte di S.C.S. non sono state inserite nel presente progetto 
in quanto esulano dalle finalità dell’intervento. 

8. SOLUZIONE PROGETTUALE 
Come indicato in precedenza, la Società Ivrea Parcheggi, in accordo con l’Amministrazione Comunale, ha 

adottato la soluzione progettuale n.6 dello Studio di Fattibilità i cui caratteri salienti sono di seguito elencati: 

 

CARATTERI 
GEOMETRICO/FUNZIONALI 

 formalizzazione del percorso pedonale sul lato, destro a salire, della via Paione 

 demolizione della scaletta nel tornante 

 eliminazione degli stalli ASL nel tornante e realizzazione del marciapiede rialzato in 
prosecuzione del percorso pedonale 
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 realizzazione del marciapiede su entrambi i lati della via Paione in uscita dal tornante 

 realizzazione degli stalli in linea su via Paione: 

 formalizzazione dell’area ASL in prossimità del locale commerciale 

 larghezza corsia 3.50 m 

 dimensione stalli 2.50x5.00 m 

 posizionamento degli stalli riservati in fronte a Palazzo Credenza 

 salvagente per la zona di transizione con dimensioni elevate 

VANTAGGI  formalizzazione di un unico camminamento pedonale che unisce Piazza Pistoni e Piazza 
Credenza 

 presenza dei due marciapiedi  

 assenza di conflitti pedone-veicolo 

 aumento del numero degli stalli ordinari e per motoveicoli 

8.1 Riorganizzazione viaria 

8.1.1 Demolizione garitta 

Come espresso in precedenza, la riorganizzazione della piazza comporta l’imprescindibile demolizione della 
struttura adibita a garitta. Pur necessitando del reperimento degli elaborati progettuali ed altri elementi riconducibili 
alla realizzazione, è possibile definirne le caratteristiche salienti: 

 struttura in cemento armato ordinario 

 fondazioni isolate in corrispondenza dei pilastri 

 pareti verticali e orizzontamenti costituenti il nucleo della garitta 

 soletta piena formalizzante la pensilina 
La necessità del reperimento di informazioni sulla reale consistenza strutturale si ritiene necessaria per la 

predisposizione di un idoneo piano di demolizione sia con riferimento alle soluzioni esecutive (utilizzo di pinze, 
martelloni, ecc.) sia per l’organizzazione dei lavori (tempistiche, orari, ecc.) in quanto non è ammissibile la chiusura 
totale della viabilità. 

Particolare attenzione si dovrà inoltre porre: 

 per la rimozione completa o parziale delle fondazioni 

 per lo smantellamento/sezionamento degli impianti 

 per la rimozione degli arredi 

8.1.2 Piattaforma viabile 

Relativamente alla piattaforma stradale si eseguiranno lavori di fresatura e successiva realizzazione dello 
strato d’usura; per le parti ora occupate dal marciapiede sul lato sinistro si procederà alla formazione dell’intero 
cassonetto. 

8.1.3 Marciapiedi 

Considerando la tipologia di utenza e con particolare riguardo a quella “debole”, in fase progettuale si sono 
sviluppati percorsi per quanto possibile realizzabili in ottemperanza con la normativa vigente in materia di 
abbattimento delle barriere architettoniche; in particolar modo: 

 pendenza inferiore al 10% 

 pianerottoli di riposo ogni 10 metri di sviluppo lineare e in corrispondenza ad elementi di intersezione (accessi 
carrai) 

I marciapiedi saranno realizzati mediante: 

 cordolo prefabbricato in cls con superficie liscia e smusso esterno 

 fondazione in cls debolmente armato 

 pavimentazione del tipo “asfalto colato" 

Relativamente al marciapiede sul lato sinistro si è ipotizzata l’installazione di un parapetto in conformità al 
D.M. 236/89: 

 il parapetto che costituisce la difesa verso il vuoto deve avere un’altezza minima di 1,00 m. 

 in corrispondenza delle interruzioni del corrimano, questo deve essere prolungato di 30 cm oltre l’inizio e la fine 
della rampa. 
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 il corrimano deve essere posto ad un’altezza compresa tra 0,90/1 m. 

 il corrimano su parapetto o parete piena deve essere distante da essi almeno 4 cm 

8.1.4 Rampa d’accesso da via Paione 

Il completamento dell’intervento avviene anche attraverso la realizzazione di una rampa, in sostituzione 
degli attuali gradini, che collega Corso Garibaldi con via Paione. 

L’intervento andrà a formalizzare una rampa pavimentata in cubetti di porfido (con recupero dell’esistente) 
sostenuta da un muretto in mattoni pieni antichizzati in similitudine al pilastro esistente e sormontato da una 
copertina in pietra. Sul lato interno del muro verranno installate due transenne parapedonali aventi funzione di 
protezione. 

 

8.1.5 Smaltimento acque meteoriche 

Come desumibile dagli elaborati grafici, l’attuale sistema di smaltimento delle acque meteoriche risulta 
carente in quanto le caditoie sono in numero insufficiente a permettere la raccolta e il regolare deflusso. 

In fase progettuale si è proposto: 

 realizzazione di una nuova linea a partire dall’attività commerciale in modo da raccogliere quanto di competenza 
per la Piazza Credenza 

 implementazione del numero di caditoie sul lato sinistro 
Pur non avendo a disposizione una specifica relazione geologica contenente dati di sondaggi, si ritiene vi sia 

la possibilità di presenza di substrato roccioso nell’area della Piazza Credenza; questa condizione potrebbe risultare 
problematica per la realizzazione del collettore. 

8.2 Segnaletica stradale 

In ottemperanza al Codice della strada si è definita la segnaletica orizzontale e verticale nonché quella 
complementare. 

Particolare attenzione si è posta nell’area della Piazza Credenza al fine di limitare le interferenze già citate; 
in particolar modo si avrà: 

 segnaletica verticale e orizzontale che imponga l’ingresso al parcheggio a tutti i veicoli non di soccorso 

 obbligo di svolta a sinistra per i veicoli in uscita dal parcheggio 

 divieto di sosta nelle corsie 
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Relativamente agli stalli di testa verso il marciapiede, al fine di evitare lo sporto dell’avantreno dei veicoli, si 
procederà all’installazione di regolamentari fermaruota in poliuretano. 

Tutti gli attraversamenti pedonali verranno ben indicati da segnali bifacciali collocati su entrambi i lati. 

Nonostante l’area sia dotata di illuminazione pubblica, si è ritenuto idoneo installare dispositivi rifrangenti 
“occhi di gatto” a demarcazione delle corsie e degli ingombri. 

8.3 Risanamento muro di via Paione 

Nella volontà di eseguire interventi di miglioramento anche “estetico” dell’area si sono valutate le 
lavorazioni necessarie per il ripristino del muro lato monte di via Paione; le fotografie seguenti mettono in evidenza il 
livello di degrado dell’estradosso del manufatto 
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Operativamente si procederà attraverso le seguenti azioni: 

 rimozione di erbe infestanti mediante applicazione di adeguato prodotto e completamento manuale 

 rimozione degli arbusti 

 scarnitura dei giunti murari mediante scalpelli meccanici di idonea dimensione per asportare la malta di 
allettamento senza danneggiare le superfici dei mattoni 

 asportazione del materiale non conforme (cls) 

 risanamento della muratura in mattoni comprendente la rimozione delle parti deteriorate o manomesse, la 
chiusura a cuci-scuci di piccoli vani, vecchie tracce di impianti, ecc. mediante mattoni pieni a mano o di recupero 
per murature a vista 

 stilatura dei giunti dei paramenti murari in laterizio eseguita con malta di calce idraulica naturale a bassissimo 
contenuto di sali idrosolubili che riproduce l'aspetto originario della muratura preesistente 

8.4 Impianti tecnologici 

8.4.1 Stalli ASL 

Da quanto emerso nei sopralluoghi e nella conferenza dei servizi, la proposta d’installazione di dissuasori 
automatici per gli stalli ASL risulta non eseguibile in quanto: 

 si rende necessario predisporre una linea dedicata sino alla portineria dell’ospedale per la comunicazione tra il 
personale 

 l’installazione di dissuasori a batteria alimentati a celle solari comporterebbe un onere manutentivo aggiuntivo in 
capo alla stessa ASL 

 in caso di malfunzionamento dell’impianto si potrebbe avere la difficoltà d’accesso/uscita dallo stallo 

 si rende necessaria una formazione aggiuntiva del personale 

 la dotazione di telecomandi (per l’apertura manuale senza coinvolgere il personale della portineria) potrebbe 
rendere difficoltosa la gestione in relazione ai molteplici mezzi di soccorso utilizzati 

pertanto, in accordo con la Società e l’Amministrazione comunale si è optato per l’installazione di archetti 
manuali. 
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8.4.2 Rilevamento della sosta 

Il progetto di Fattibilità prevedeva l’installazione di un sistema di rilevamento dei veicoli in sosta al fine di 
segnalare, prima della salita di via Paione, il numero di stalli liberi al fine di regolare l’accesso all’area. Nel progetto 
venivano proposti due sistemi equivalenti: 

 spire di rilevamento: trattandosi di sistema che necessita di manufatti posizionati al disotto della pavimentazione 
risultava indispensabile l’installazione prima dell’esecuzione dello strato bitumato 

 sistema di lettura delle targhe mediante telecamere: non necessita di interventi al disotto del piano campagna 

Con comunicazione verbale, la Società Ivrea Parcheggi ha espresso la volontà di installare il sistema di 
lettura targhe in quanto richiede minor impegno dal punto di vista tecnico/economico nonché manutentivo; al disotto 
del marciapiede sul lato sinistro verrà comunque predisposto un cavidotto corrugato per l’eventuale cablaggio della 
linea. 

8.5 Elementi complementari 

8.5.1 Compartimentazione S.C.S. 

Particolare attenzione si deve porre alla delimitazione e oscuramento dell’area adibita allo stazionamento 
dei container portarifiuti a servizio dell’Ospedale. L’intento è quello di creare un’isola ecologica che non impatti 
visivamente ma consenta l’agevole manovra dei mezzi di carico/scarico. 

 

 
La soluzione proposta consiste nell’installazione di: 
Sistema di recinzione per isola ecologica costituito da pannelli avvitati tra loro con viti in acciaio inox da 6 x 

80 mm. Ogni pannello é formato da due pali verticali con sezione 6 x 12 cm tra i quali viene montata una serie di 
tavole orizzontali con spigoli arrotondati con sezione 3 x 14 cm. Avvitando l’uno all’altro i pali verticali dei pannelli si 
ottengono robusti sostegni da 12 x 12 cm; alle estremità della recinzione e nei raccordi angolari si inserisce 
un’ulteriore tavola con sezione 6 x 12 cm , in modo da ottenere sostegni terminali da 12 x 12 cm e sostegni angolari da 
12 x 18 cm. Ciascun palo verticale é provvisto di fresature da 5 mm e fori per il fissaggio. 

I pannelli avranno altezza minima di 180 cm; il fissaggio al suolo sarà effettuato utilizzando appositi supporti 
in metallo galvanizzato. Le tavole sono costituite da elementi in plastica riciclata di alta qualità, colorata in massa, 
resistente alle sollecitazioni meccaniche ed agli agenti atmosferici. 

8.5.2 Arredo urbano 

Come indicato negli elaborati grafici, il progetto prevede l’installazione di elementi di arredo urbano aventi 
funzione di delimitazione dei percorsi pedonali. In similitudine a quanto già in essere, le transenne parapedonali e i 
paletti dissuasori risponderanno ai requisiti della città d’Ivrea come indicati nel relativo regolamento. 
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9. INTERFERENZE SULL’ESECUZIONE DEI LAVORI 

Rimandando al Piano di Sicurezza e Coordinamento per la suddivisione e specificità delle fasi, in questa sede 
si ritiene necessario analizzare le possibili interferenze che si verranno a determinare in fase di esecuzione lavori 
nonché le soluzioni proposte. 

Resta indubbio che le misure di prevenzione e protezione dovranno essere condivise con l’impresa 
Appaltatrice che potrà proporre soluzioni migliorative fermo restando la necessità di ottenere i necessari nulla osta. 

 

INTERFERENZA SOLUZIONE PROPOSTA 

VIABILITA’ DEI MEZZI DI SOCCORSO Sarà sempre garantita mediante la formalizzazione di 
corsia preferenziale lontana dalla zona di lavorazione. 
Considerando che l’arrivo delle autoambulanze è udibile 
dall’uso delle sirene, personale a terra seguirà sempre le 
attività in modo da indicare, mediante segnalazione 
manuale, il corretto percorso. 
Si ritiene comunque opportuna la valutazione della 
possibilità di deviare le urgenze anche su altri presidi. 

INSTALLAZIONE APPRESTAMENTI FISSI Individuazione della zona adiacente il muro della rampa 
in Piazza Credenza per mantenere sufficienti spazi di 
manovra dei mezzi di soccorso. 
Segregazione della zona mediante recinzione metallica e 
cartellonistica. 

COMPATTATORI S.C.S. e RACCOLTA RIFIUTI Da quanto emerso durante gli incontri, lo svuotamento 
dei compattatori avviene ogni 3/4 giorni e su 
segnalazione del personale ospedaliero; si prevede 
pertanto il mantenimento dei container nella posizione 
attuale con coordinamento dell’attività di raccolta per 
l’effettuazione in orari non concomitanti con le 
lavorazioni in progetto. 
La movimentazione dei compattatori avverrà in 
occasione della fresatura/bitumatura dell’area con 
comunicazione a S.C.S. dei giorni effettivi. 

VIABILITA’ DEI MEZZI DI FORNITURA DEL NOSOCOMIO La suddivisione delle fasi operative permette sempre la 
formalizzazione di almeno una corsia libera di larghezza 
utile e fruibile. 
Considerando che le lavorazioni avverranno 
presumibilmente nell’orario 7.30-12.00 e 13.00-18.00, si 
ritiene comunque necessario che l’Azienda Ospedaliera 
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INTERFERENZA SOLUZIONE PROPOSTA 

valuti la possibilità di concordare con i fornitori 
l’accesso in orari esterni e, se non possibile, fornisca 
una tabella oraria degli orari d’accesso. 

ACCESSO UTENZE Per l’intera durata dei lavori verrà inibita la sosta 
nell’area. In relazione allo spazio disponibile si rende 
necessario limitare l’afflusso delle utenze convogliandole 
verso l’ascensore pertanto si ritiene necessario che il 
gestore attivi quanto necessario per l’intensificazione 
dei controlli manutentivi e della disponibilità di 
personale in reperibilità. 

OPERATORI SANITARI Non essendo possibile la predisposizione di aree di sosta 
dedicate, si invita l’organo preposto a sensibilizzare gli 
operatori sanitari sulla necessità di rispettare la 
segnaletica di cantiere. 

RESIDENTI Non essendo pervenute comunicazioni relative ad aventi 
diritto autorizzati, ad eccezione dei proprietari/utenti 
degli accessi carrai identificati, verrà escluso il transito 
veicolare. 

VIABILITA’ PEDONALE La viabilità pedonale verrà sempre garantita almeno su 
un lato posizionando elementi che delineino il percorso 
protetto. Idonea segnaletica verrà inoltre posizionata per 
convogliare i flussi verso l’ascensore. 

 


